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Préambule  
 

Dans le cadre de la première édition du Hackathon IAMD organisée par l’école TELECOM                           
Nancy et en collaboration avec le crédit agricole et inTech, note équipe a travaillé sur le sujet                                 
proposé par le Crédit Agricole. Il s’agit de la mise au point d’un modèle prédictif lors d’un                                 
accident de la route pour les jeunes conducteurs. Ce document regroupe les différents calculs                           
statistiques réalisés avec l’outil R sur un jeu de données d’Etalab, ainsi que les conclusions tirées                               
de ces calculs. 

 
 
 

I­ Jeu de données 
 
La base de données retenue est extraite du fichier national des accidents corporels de la                             
circulation administré par l'observatoire interministériel de la sécurité routière. 
Pour chaque accident corporel (soit un accident survenu sur une voie ouverte à la circulation                             
publique, impliquant au moins un véhicule et ayant fait au moins une victime ayant nécessité des                               
soins), les saisies d’information sont effectuées par l’unité des forces de l’ordre qui est                           
intervenue sur le lieu de l’accident. La base répertorie l'intégralité des accidents corporels de la                             
circulation intervenus de 2006 à 2011 en France, avec leur description simplifiée . Cependant                           
pour notre étude on a décidé de retenir que les accidents survenus en Île de France.  

Cette base comporte 454 372 accidents décrits par 39 variables. 

Après une analyse des données ( étude de fiabilité et persistance de données) on en a retenu que                                   
les variables suivantes:  
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❏ Dep et Com : qui représentant les codes de départements et de commune de chaque                             
accident. Seuls les Dep = 750,770,780,910,920,930,940,950 ont été retenus.  

❏ Ttue, Tbg, Tbl : Nombre de personnes tuées, blessées gravement et légèrement dans                         
chaque accident 

❏ Grav : Indice de gravité, calculé selon le coût des atteintes aux victimes. 
❏ Lum : Luminosité graduée de 1 à 5: 

1 – Plein jour 
2 – Crépuscule ou aube 
3 – Nuit sans éclairage public 
4 ­  Nuit avec éclairage public non allumé 
5 – Nuit avec éclairage public allumé  

❏ Atm : Conditions atmosphériques lors de l’accident, graduée de 1 à 9 : 

1 – Normale 
2 – Pluie légère 
3 – Pluie forte 
4 – Neige ­ grêle 
5 – Brouillard ­ fumée 
6 – Vent fort ­ tempête 
7 – Temps éblouissant 
8 – Temps couvert 
9 – Autre 

 
II­ Calculs statistiques 

 

Une fois le jeux de données choisi , nous avons décidé de définir un scénario test pour réaliser                                   
les différents calculs. Notre choix s’est porté alors sur l'île de France c’est à dire les départements                                 
( 75,77,78,91,92,93,94 et 95 ), nous avons alors réalisé des scripts sous le logiciel R afin de                                 
filtrer ces données et aussi les soumettre aux différents calculs. Pour cela nous nous somme aidé                               
de la librairie “​dplyr​” qui facilite la manipulation des données grâce aux différentes fonctions                           
qui y sont intégrées. Les scripts déjà cités permettent de récupérer deux tables représentants le                             
nombre d’accident par commune de chaque département et aussi le niveau de gravité de chacun.                             
Les valeurs NA existantes dans les deux tables représentent les communes inexistantes ou dont                           
on a pas de valeurs. 
 
Une fois les zones de gravité définies, il a fallu réaliser des tests pour définir l’impact des                                 
conditions météorologiques sur la gravité et la fréquence des accidents. La premières étape était                           
de définir les corrélation entre les différentes variables représentants la météo et l’indice de                           
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gravité fournis dans la base de données. Pour cela nous avons réalisé une Analyse des                             
Composantes Principales (​ACP​) sur trois valeurs de notre base de données et qui sont : ​atm​,                               
grav​, ​lum​. On obtient alors le schémas suivant. 
  

 

         
On peut constater du schéma ci­dessus que la gravité d’un accident est liée avec l’indice de                               
luminosité mais que la variable ​atm n’affecte pas la gravité des accidents dans ce plan. Pour                               
avoir une vision plus claire de l’impact de la variable “atm” sur l’indice de gravité nous avons                                 
décider de calculer l’indice moyen sur les différentes catégories présentes et le représenter dans                           
le graphe suivant. 
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On remarque un pic pour la valeur atm=5 (qui désigne brouillard et fumé). Il a fallu aussi définir                                   
la relation entres les conditions de la météo et la fréquence des accidents. Le calcule réalisé nous                                 
a permis de tracer la figure suivante. 
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On remarque que d’après ce schéma la plus grande partie des accident dans la région Parisiennes est                                 
commise dans des conditions météo et une luminosité normale et non pas comme on peut le croire dans                                   
une mauvaise météo. Cela peut être interpréter de plusieurs façons notamment que les conducteurs sont                             
plus prudents et respectent plus les signalisations ce qui n’est pas toujours le cas dans les jours                                 
normaux.   

 
 
III­ Visualisation et conclusions 
 
Après les calculs réalisés pour analyser les données, et en prenant en compte le temps restant,                               
nous avons jugé pertinent de s’arrêter au niveau des calculs et de réaliser une maquette pour la                                 
visualisation des résultats. 
 
Les maps ci­dessous sont tirées d’OpenStreetMap. Pour une visualisation pertinente, elles sont                       
graduées du rouge (plus important) au vert. Aussi les délimitations géographiques des communes                         
sont obetenues d’un fichier GeoJson. 
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1 ère conclusion :  
La gravité de l’accident est plus importante en Île de France contrairement au centre de Paris. 
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2 ème conclusion :   
Le nombre d’accidents augmente plus au centre de paris. 
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3 ème conclusion :   
Plus il y a de boites de nuits, plus le nombre d’accidents augmente dans la région. 
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Annexes 
 
Table nombre d’accidents: 

 
 
Table indice de gravité: 
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